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Uvod

Vefejna doprava a jeji vzajemnd provazanost v uritych Uzemnich oblastech se stala
dilezitym prvkem zajistovani chodu narodniho hospodarstvi a uspokojovani potieb
spolec¢nosti daného uzemi.

Veiejnd doprava od pocatku 19. stoleti se postupné vyviji, pficemz dochéazi k zavadéni
novych druhli dopravy, takze star§i dopravni systémy je tfeba t€émto novym trendiam
ptizpiisobovat. Casto ovsem piizptisobovani dopravnich systémii zaostava, takze v dopravé
se pak objevuje nevhodna konkurence mezi jednotlivymi jejimi druhy. Pak dochazi
k nehospodarnému provozu nékterych dopravnich systémi, ke zbytecnému zdvojovani
provozu v nékterych smérech. Nekteré spoje pak jezdi pretizeny, jiné naopak s malym
poctem cestujicich.

Integrované dopravni systémy jsou pokusem tyto nehospodarnosti odstranit a vefejnou
dopravu v feSeném tizemi pronikavé zefektivnit.

Cilem této bakalarské prace je analyzovat, jak 1. etapa Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje prakticky funguje, jaké jsou jeho vyhody a do jaké miry umoznuje
feSeni problému veiejné dopravy v oblasti jizni Moravy vSeobecng.

Nejveétsi podil bakalafské prace tvofi cast teoretickd. tato Cast vychazi z podklada,
poskytnutych institucemi, které se Integrovanym dopravnim systémem zabyvaji jako naplni
pracovni Cinnosti. Jako metoda je pouzita deskripce a analyza stavajiciho stavu s poukazem
na vyhody systému a s navrhy mozného dalSiho postupu.

Prace je rozdélena do deseti kapitol, pfiCemz kapitola 2 se zabyva vyvojem Integrovaného
dopravniho systému na jizni Moravé, kapitola 3 popisuje zékladni udaje IDS JMK. Kapitola
4 charakterizuje Kordis JMK, spole¢nost s ru¢enim omezenym, popisuje jakymi ¢innostmi se
tato spolecnost zabyva, divod vzniku spolecnosti, cil spolecnosti. Kapitola 5 se zabyva
tarifem IDS JMK, tarifni integraci , jsou zde uvedeny zakladni pojmy.

Kapitola 6 popisuje vyhody a nevyhody IDS JMK, napif. vyhoda pfedplatni jizdenky,
jednorazové a univerzalni jizdenky, vyhody pro cestujici v Brn¢ a pro cestujici v oblasti,
kratce jsou uvedeny i nevyhody, napf. nevytizena vozidla. Kapitola 7 se zabyva rozvojem
IDS JMK, pftipravy dalsi varianty rozvoje systému. Kapitola 8 charakterizuje zakladni zasady
trasovani autobusovych linek a 9 kapitola popisuje standard dopravni obsluznosti — ¢etnost
spoju, je zde uveden zékladni standard IDS JMK a nadstandard IDS JMK.



Posledni nejrozséahlejsi kapitola 10 popisuje zptsob financovani IDS JMK. Pojednava o
ekonomice systému, jako je déleni trzeb z oblasti mést a z regionalni dopravy, jak funguje
tok dotaci v IDS JMK, z jakych prostfedkii jsou dotace hrazené¢ do Zelezni¢ni dopravy, pro
autobusové dopravce a do méstské hromadné dopravy. Prerozdéleni trzeb do jednotlivych
ekonomickych jednotek, podil trzeb v ekonomickych jednotkach nalezici CD, jaké jsou trzby
za jednordzové a Casové jizdenky. Je zde popsan princip déleni trzeb mezi oblastmi a uvnitf
oblasti jednotlivym dopravctim, mezi dopravci (mimo CD) uvniti ekonomické jednotky.Pro
vétsi prehlednost jsou zde zndzornény tabulky.

V této bakalaiské préaci jsem uplatnila poznatky ziskané u provozovatele Integrovaného
dopravniho systému, firm¢ Kordis, spol. s r. o.



1 Zavedeni integrovaného dopravniho systému v JMK

1. ledna 2004 byla v okoli mésta Brna zprovoznéna prvni etapa integrované¢ho dopravniho
systému Jihomoravského kraje - zkracené IDS JMK. Z hlediska velikosti zaintegrovaného
uzemi i poctu zaintegrovanych obci se jedna po Praze a Ostravé o tfeti nejrozsahlejsi systém
v Ceské republice.

Co se mysli pod pojmem integrovany dopravni systém? - Zplsob zajisténi vefejné dopravy
v uzemi, kde dochazi k vzajemné spolupraci mezi jednotlivymi druhy dopravy. Vytvareji tak
ptehledny systém vzijemné propojenych linek s jednotnym tarifem, piepravnimi
podminkami a pravidelnymi takty mezi spoji.

Integrovany dopravni systém JMK bude vznikat postupné po jednotlivych etapach a bude
vychazet od krajského mésta Brna.Cilem IDS JMK je jeho postupného zavedeni na celém
uzemi jizni Moravy. Prvni etapa IDS JMK uskute¢nila provoz 1. ledna 2004. Od tohoto dne
doslo k vyraznym zménam ve vedeni regionalnich linek. VSechny provozované linky ziskaly
jednotné dvou nebo tfimistné provozni oznaceni, vstoupily v platnost nové jizdni fady a
doslo ke sjednoceni cen jizdného a pfepravnich podminek na vSech linkach IDS JMK.

Hlavnim diivodem pro zavedeni IDS se stala nepfehlednost dosavadniho systému. Mnozi
cestujici se prestavaji orientovat ve velmi slozitém systému jizdnich fadu a rozdilnych cen a
proto k cestovani vyuzivaji v rostouci mife osobni automobil. Toto feSeni neni dobré nejen
z hlediska zivotniho prostiedi, ale i z toho diivodu, ze snizovanim poctu cestujicich dojde
k narlstu cen pro ty, ktefi jsou na vefejnou dopravu i nadéle odkazani.

Cilem zavedeni integrovaného dopravniho systému je zabranit tomuto nezadoucimu vyvoji.
V mnoha evropskych zemich se totiz ukézalo, Ze po zjednoduSeni a zpravidelnéni dopravy,
zavedeni jednotného jizdného a vytvoreni integrovanych dopravnich systém se zacal pocet
uzivateli vefejné dopravy opét zvétSovat.



1.1 Vyvoj IDS na jiZzni Moravé

Pokud pomineme plvodni zajizdéni nekterych méstskych linek na mimobrnénské tzemi
probéhl prvni pokus o vybudovani integrovaného dopravniho systému ve mésté¢ Brné a jeho
okoli jiz v letech 1987 — 1988. Jednalo se o zapojeni vybranych linek CSAD do systému
meéstské dopravy (ve sméru na Kuiim a Modfice). Systém vyzadoval, aby si cestujici pro
cestu po Brné¢ dokupovali ke svym méstskym predplatnim jizdenkdm dopliikové kupony.
Proto se tento zamér 1 pres na tehdejSi dobu pomérné rozsédhlou propagaci prili§ neujal a ve
velmi kratké dobé byl zrusen.

Myslenka na zfizeni integrovaného dopravniho systému vSak nebyla opusténa trvale. Behem
nasledujicich let bylo provedeno nékolik rozsahlych studii, které tuto problematiku feSily.
Nikdy se je vSak nepodafilo uvést v zivot.Mozné je jesté pottebné vysvétlit, pro¢ trvalo
spusténi IDS ve druhém nejvétsSim meésté naSeho statu tak dlouho.

Mésto Praha bylo k zavedeni IDS na pocatku devadesatych let v podstaté pfinuceno
rapidnim narGstem individudlni dopravy. Na Ostravsku v disledku polycentrické sidelni
struktury existuje vyrazn€ vyssi pocet meziméstskych a mezioblastnich dopravnich vztaht,
které bylo nezbytné fesit. Na Brnénsku na rozdil od Prahy a Ostravy existuje jasné vymezené
a dopravné relativné dobie dostupné centrum, kam sméfuje vétSina denni dojizd’ky
z okolnich obci. Doprava do néj byla az do konce roku 2003 =zajiSténa radidlnimi
autobusovymi linkami 1 vlakem, a i kdyz se doba jizdy z divodu narGstu individualni
dopravy vyrazné prodlouzila, nebylo zhorSeni situace tak razantni, aby si situace vznik IDS
vynutila.

Nulta etapa IDS v Brné

Prvnim pokusem o zfizeni IDS na Brnénsku byla tzv. nulta etapa IDS. Byla do ni zapojena
jedina linka 820 jezdici z Brna, Bystrce do Kufimi. Dopravu na tizemi mésta Brna tak za
jednotny tarif poprvé vedle Dopravniho podniku mésta Brna (DPMB) zajistoval i jiny
dopravce — CSAD Tignov, s. r. 0. Tato etapa byla spusténa ke dni 1. ledna 2001.

Vytvoreni IDS JMK

Vznik IDS JMK umoznilo pfedev§im pfedani pravomoci v oblasti dopravy z okresnich Gfadl
na Jihomoravsky kraj. Ten spolecné se Statutarnim méstem Brnem v disledku neustalého
zhorSovani dopravni situace ve mésté¢ Brné a nesrozumitelnych tarifi a vedeni oblastnich
autobusovych linek rozhodl v roce 2002 vybudovat integrovany dopravni systém. Za tim
ucelem byla ziizena spole¢nost Kordis JMK, spol. s. r. 0. — koordinator IDS JMK. Jejim
hlavnim ukolem je pisobit pro Jihomoravsky kraj i mésto Brno jako servisni organizace,
kterd podle pokynt samospravnych organii IDS JMK pfipravuje a provozuje.

Na konci roku 2002 Kordis JMK zah4jil ¢innost a hned poté zacaly prace na piipravé prvni
etapy E1 IDS JMK. Vice nez ro¢ni ptipravné prace pak vyustily ve zprovoznéni systému k 1.
lednu 2004.
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2 Zakladni udaje IDS JMK

Prvni etapa IDS JMK se rozklada mezi Velkou Bitesi na zapadé¢, TiSnovem a Blanskem na
severu, Modficemi na jihu a VySkovem na vychod¢. Linky IDS JMK jsou provozovany ve
110 obcich piislusnych do Jihomoravského kraje z 647. Celkem v téchto obcich zije 555 000
obyvatel, coz je 49 % obyvatel Jihomoravského kraje. Vedle jihomoravskych mést obsluhuje
IDS JMK i Velkou Bite§ (okres Zd’ar nad Sazavou) a Rozstani (okres Prost&jov).

Dopravu v IDS JMK zajistuje v souasné dob¢ celkem 113 linek. V tomto je zahrnuto 5
linek vlakovych, 13 tramvajovych, 13 trolejbusovych a 82 autobusovych. Dopravu na téchto
linkach zajistuje podle jednotnych standardi celkem 10 dopravct. Ve standardech jsou
pfesn¢ vymezena pravidla tykajici se napiiklad vzhledu zastavek, vybaveni a vzhledu
vozidel, zajisténi nahradni dopravy nebo chovani k cestujicim. Pfi nedodrzeni téchto pravidel
mohou byt dopravci sankcionovani.

V celém systému plati sjednoceny tarif a jednotné smluvni pfepravni podminky. Jako prvni
v CR vIDS JMK probéhla plna integrace Ceskych drah do systému. Znamend to, Ze na
zeleznici lze vyuzit ve vSech osobnich a spéSnych vlacich kompletni sortiment jizdnich
dokladt IDS JMK - jak ptedplatni, tak i jednordzové jizdenky.

Zo6ny integrovaného dopravniho systému

Prvnim ukolem pii vytvéafeni IDS JMK bylo rozhodnout, zda je pro Jihomoravsky kraj
vyhodnéjsi systém pasem nebo zon a urcit jejich velikost. Systém pasem je vyhodné&jsi pro
sidelni oblasti s vyznamnym stiedem (Praha), kde dojizd’ka ve sméru do tohoto stfedu
vyrazné prevysuje dojizd’ku mimo vlastni stfed do ostatnich mist. Systém zo6n je vyhodny pro
oblasti bez vyrazného stfedu (Ostrava). Z kratkodobého hlediska by pro IDS JMK byl
vyhodnéjsi systém pasem, protoze mésto Brno tvoifi jednoznacny cil cest pro vétSinu
cestujicich z prvni etapy IDS JMK. Uspotadani uzemi, ve kterém je v kone¢ném rozsahu
zavedeni integrované¢ho dopravniho systému uvazovano, vsak toto feSeni znemoznuje.

Vedle Brna se totiz v kraji nachazeji dalsi dvé relativné samostatné oblasti — Znojemsko a
Hodoninsko, které by bylo nutno integrovat odliSnym zplisobem. Z toho divodu bylo
rozhodnuto u zvoleni zénového systému. Jadrovou zoénou je zoéna 100 — stied Brna. Okrajové
Casti mésta Brna tvofi zénu 101. Cislovani ostatnich zén vychazi ze Zelezniénich trati
usticich do Brna. Zény soustiedéné kolem kazdé trati maji stejnou prvni cifru — kolem trati
Brno - Blansko jsou zony zacinajici dvojkou, kolem trati Brno -TiSnov zacinaji zony trojkou
atd. Druha cifra c ¢islu zoény oznacuje jeji vzdalenost od mésta Brna. Tieti cifra umoziuje
dalsi ¢lenéni zon v dané oblasti.
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2.1 Paterni linky a napajece

Pro dopravni feSeni IDS JMK bylo zvoleno feSeni znamé z evropskych zemi. Patefi systému
je zeleznice. V prvni etapé IDS JMK se jedna predevsim o dva useky trati: TiSnov — Brno a
Blansko — Brno. Ve spolupraci s Ceskymi drahami byl na obou téchto tratich zaveden
taktovy provoz, ktery je ve $pickach 30 minut, mimo $picky a o vikendech 60 minut. V ranni
dobé je interval v useku TiSnov — Brno zkracen na 20 minut.

Do pfestupnich terminalt, které existovaly jiz pfed spuSténim IDS JMK, jsou zalstény
regionalni autobusové linky, které svazeji cestujici zregionu k vlakim V mistech, kde
neexistuje kapacitni Zelezni¢ni spojeni piebiraji patefni dopravu autobusy — jedna se
naptiklad o smér z Brna do Vini¢nych Sumic (linky 701 a 702) nebo Velké Bitese (linky 401

a 402). Zajimavé je rovnéZ vysoce frekventované spojeni mezi Jedovnicemi a Brnem (linka
201) a Jedovnicemi a Blanskem (linka 231). Podobné jako na Zzeleznici byla doprava
v ¢asovém taktu zavedena i na autobusovych linkdch. To umoznilo vytvofit systém
prestupnich uzli, kde mohou cestujici v jednu minutu piestoupit na linky jedouci do vétsiho
podtu smérti — napt. prestupni uzly Jedovnice, Ri¢any, Kufim, Veverska Bityska.

Ptevedeni velkého poctu cestujicich z oblasti na zelezni¢ni dopravu umoznilo snizit pocet
regiondlnich autobusti zajizdé&jicich na izemi mésta Brna a uSetfenou kapacitu vyuzit pro
zvySeni poctu spoju napajeCovych linek (linek svaZzejicich cestujici do prestupnich uzli na
hlavni trase) v regionu.

Cislovéani linek IDS JMK vychazi z &islovani zén. Cisla do 99 jsou vyélenény pro linky
provozované ve vét§iné své délky v zénach 100 a 101 (mésto Brno). Cisla linek od 100 do
149 jsou vymezeny pro dalkové linky provozované v ramci Jihomoravského kraje. Cisla od
150 do 199 jsou vyc€lenény pro linky tangencidlné spojujici vyznamna regiondlni centra
kraje. Linky s vy$$imi ¢isly zajistuji dopravu v zonach, jejich pocatecni cifra se shoduje
s pocatecni cifrou linky. Druhd cifra v Cisle linky obvykle vypovida o tom, v kolikaté zoné
od z6n 100 nebo 101 linka zajist'uje dopravu.
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3 Kordis JMK, spol. s r. o.

V bieznu 2002 zalozil Jihomoravsky kraj spolecné¢ se Statutdrnim méstem Brnem organizaci
Kordis JMK, spol. s r. 0. — koordinatora integrovaného dopravniho systému Jihomoravského
kraje, zapsaném do obchodniho rejstiiku 20. zaii 2002. Bezprostiedné poté — od 1. fijna 2002
zacala spole¢nost vyvijet ¢innost.

Spole¢nost Kordis JMK sidli v budové Brnénskych komunikaci na Renneské tfid¢ la. Byla
zalozena vlozenim zékladniho kapitalu 1 000 000 K¢ a vlastni ji z 51 % Jihomoravsky kraj a
ze 49 % Statutarni mésto Brno. V soucasné dobé mé 10 zaméstnanct.

Kordis JMK byl zaloZen za Gi¢elem vykonavani dvou hlavnich ¢innosti: koordinace zakladni
dopravni obsluznosti na izemi Jihomoravského kraje a pfipravy, realizace a provozovani
integrovaného dopravniho systému postupné na celém tizemi Jihomoravského kraje.

Spole¢nost se zabyva témito ¢innostmi:

» je odpovédna za organizacni zajisténi dopravni obsluznosti tzemi zapojeného do IDS
(smlouvy, podklady pro licence),

» planuje a zajist'uje realizaci rozvoje IDS, fizeni a realizaci financnich tokd IDS,

» trvale sleduje a vyhodnocuje vyvoj prepravnich potieb, navrhuje jizdni ftady,
optimalizuje vedeni linek,

» zavadi jednotny tarifni systém, jizdni doklady, odbavovaci systémy, piepravni kontrolu,
vytvaii a zajistuje jednotné prepravni podminky,

» vede trvalou informacni a propagacni kampan,

» zajistuje smluvni dopravce, provadi jejich kontrolu,

» spolupracuje na modernizaci a vyvoji vozového parku, vybaveni zastavek a prestupnich
termindld, zajist'uje ochranu dat poskytnutych dopraveci,

» ucastni se projednavani uzemn¢ planovacich dokumentaci v oblasti zajisténi dopravni

obsluznosti.

Dlivodem vzniku spole€nosti byly potieby Jihomoravského kraje a Statutarniho mésta Brna
v plnéni svych rozvojovych programi v oblasti vetejné osobni dopravy.

V Jihomoravském kraji se jednalo predevsim o tyto potieby:
»  zabezpecit kvalitni a ekonomicky efektivni obsluhu celého uzemi kraje vefejnou
hromadnou dopravou ,

»  zajistit maximum piepravnich potieb cestujicich,
»  zavést integrovany dopravni systém na uzemi kraje.
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Ve mésté Brné se jednalo o tyto potieby:

» snizit vysokou intenzitu individualni dopravy zpaisobenou m. j. dojizd’kou
mimobrnénskych obyvatel do mésta,

»  zkoordinovat vefejnou hromadnou dopravu piijizdéjici z pfiméstskych oblasti na izemi
mesta Brna s MHD,

»  zkvalitnit nabidku cestovani obyvatel mésta Brna do regionu.

Zékladnim ¢lankem fungovani organizace Kordis JMK je cestujici-klient. Jeho potfebam je
cely systém dopravy v Jihomoravském kraji podfizen (pfi zachovani nezbytné efektivnosti a
ekonomicnosti provozu). Cilem je udrzet stavajici pocet uzivateld vetejné hromadné dopravy
v Jihomoravském kraji, pfipadné docilit jeho naristu.

Do konce roku 2002 a v pribehu celého roku 2003 spole¢nost aktivné pracovala na projektu
spusténi prvni etapy IDS JMK. Vedle toho plnila fadu drobnéjSich tkoli zadanych
ptedevsim Dopravnim Gfadem Jihomoravského kraje.

Cilem spolecnosti Kordis JMK je ptsobit v celém Jihomoravském kraji jako tmelici prvek
pii budovani kvalitni vefejné dopravy. Za jednu zjejich stézejnich cCinnosti povazuji
vyhledavani a vyhodnocovani podnéti ze strany obci, vefejné spravy i samotnych obcand.
Zejména v sob¢ tésné po spusténi IDS JMK budou vdééni za zpétnou vazbu o spokojenosti
obcani s IDS.
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4 Tarif IDS JMK

4.1 Tarifni integrace

Pod pojmem tarifni integrace se rozumi sjednoceni cen jizdného i samostatnych jizdnich
dokladt. Cestujici jiz nemusi pfemyslet, ktery zptisob cesty je pro ného nejvyhodngjsi, at
cestuje za svym cilem s jakymkoli dopravcem, vzdy zaplati stejnou cenu. V IDS JMK muze
cestovat vSemi tramvajovymi, trolejbusovymi a autobusovymi linkami zahrnutymi do IDS
JMK a viemi osobnimi a spé&$nymi vlaky v tarifnd zaintegrovanych usecich trati Ceskych
drah.

Vychozi situace pied integraci byla dana platnosti riznych piepravnich a tarifnich fada pro
vSechny zdkladni druhy dopravy tj. méstské hromadné, vefejné linkové a zeleznicni dopravy
a dale platnosti raznych smluvnich prepravnich podminek a tarifii u jednotlivych dopravct.
V Letapé IDS JMK je zaclenéni cca dvandcti dopravci, principy tarifni integrace byly vSak
projednavany se vSemi dopravci na uzemi Jihomoravského kraje, tedy scca Ctyficeti
dopravci.

Tarifni integrace IDS JMK spociva ze 2 fazi:

- Vytvofeni integrovaného tarifu — tarif IDS JIMK

- Sjednoceni zplsobu odbaveni cestujicich a smluvnich pfepravnich podminek jednotlivych
dopravct

Na pripravé projektu v oblasti tarifni integrace spolupracoval Kordis JMK s agenturou CS-
PROIJECT, ktera zpracovala projektovou studii ,, Tarifni systém pro zénovy tarif IDS JMK*.
Vysledky této studie byly déale rozpracovany a vyuzity zejména pii navrhu usporadani a
velikosti tarifnich zon, struktury jizdnich dokladi a jejich cen.

Tarif IDS JMK stanovi zptlisob a postup pfi uplatiovani maximalnich cen jizdného v méstské
hromadné dopravé osob v Brné a Blansku, na autobusovych linkach vetfejné vnitrostatni
silnicni linkové osobni autobusové dopravy provozovanych formou integrované¢ho
dopravniho systému a na tarifnd zaintegrovanych usecich Ceskych drah. Tento tarif byl
schvalen Usnesenim Zastupitelstva Jihomoravského kraje ¢. 730/03/Z220 ze dne 18.9.2003,
Usnesenim Zastupitelstva mésta Brna ¢. 150/Z4/009 ze dne 2.9. 2003 a Usnesenim
Zastupitelstva mésta Blanska ¢. 30 ze 14. zasedani konaného dne 6.12. 2000 a Usnesenim €.
23 z 8. zasedani konaného dne 22.9. 2003.

Tarif IDS JMK je vyhlasen v§emi dopravci zapojenymi do IDS JMK.

15



4.2 Zakladni pojmy

IDS JMK je systém zajiStovani dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje jednotlivymi
dopravci spolecné v riznych druzich dopravy. V IDS JMK se dopravci podileji na plnéni
prepravni smlouvy podle jednotnych Smluvnich pfepravnich podminek IDS JMK a dle
jednotného Tarifu IDS JMK.

Tarif IDS JMK je ptedpis, ktery stanovuje vysi jizdného a dovozného, pravo a zpiisob nabyti
jizdnich dokladi a jejich platnost.

Klouzavy tarif znamena volitelny pocatek platnosti piedplatni jizdenky.

Neklouzavy tarif znamend, ze pocatek platnosti piedplatni jizdenky neni cestujicim volitelny,
ale je shodny s pevnym kalenddinim obdobim (mésic, ¢tvrtleti nebo rok).

Jizdné je cena za pifepravu cestujiciho. Existuji tyto druhy jizdného:

a)  zékladni jizdné — je cena za pfepravu pro obecnou skupinu cestujicich,
b) zlevnéné jizdné — je cena za piepravu cestujicich, ktefi maji narok na slevu.

Dovozné je cena za piepravu spoluzavazadla nebo psa bez schranky.

Uzemi, na kterém jsou provozovany linky, spoje a vlaky IDS JMK, je rozdéleno na tarifni
zony.

Tarifni zéna je tzemi uzaviené hranicemi zény. Tarifni zéna slouzi k vymezeni zénové
platnosti jizdniho dokladu. Pro potteby tarifu jsou zony oznaceny arabskymi Cisly.

Hranice zony lezi vzdy mezi dvéma zastavkami, které jsou zatazeny do rtznych tarifnich
zon.

Tarifni zona, do niz zastavka spadd, se stanovuje dle tidaje uvedené¢ho v platném jizdnim
radu.

Vsechny tarifni zony vyjma tarifnich zon ¢islo 100 a 101 jsou pro potfeby tarifu nazvany
vnéjsi zony.
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Jizdnimi doklady IDS JMK jsou:

a) jednorazové jizdenky, v¢etné univerzalni jizdenky,
b) predplatni jizdenky pfenosné,

¢) predplatni jizdenky nepienosné,

d) prikazy opraviiujici k bezplatné preprave.*

Slovem ,jizdenka® se dale rozumi vSechny jizdni doklady IDS JMK vyjma prikazi
opravinujicich k bezplatné pifeprave.

*V IDS JMK se jako jizdni doklad uznava:
- prukaz drzitele ZTP a ZTP/P,

- prikazy predstaviteld statni moci a nékterych statnich organti a soudcti, o nichz tak
uréi zvlastni pravni piedpis (zakon ¢. 236/1995 Sb., o platu a dalSich nalezitostech
spojenych s vykonem funkce predstavitell statni moci a nékterych statnich organt
a soudct, ve znéni pozd¢jsich predpisi),

- prikazy vydané Ustfednim vyborem Ceského svazu bojovnikii za svobodu,
Konfederaci politickych vézit CR, Sdruzenim byvalych polit. véziii CR a Ustredni
radou Svazu PTP-VTNP.
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4.3 Komparace IDS JMK a PID

Tarif Prazské integrované dopravy (PID) je pasmovy a ¢asovy. Na izemi hlavniho mésta Prahy
je pasmo P a dojezdové pasmo 0. Okoli Prahy je rozdéleno na vné&jsi pasma 1, 2, 3, 4 a 5. Do
systému je zahrnuto metro, tramvaje, lanova drédha na Petfin, autobusy méstské dopravy, nékteré
vlaky Ceskych drah a regionalni autobusové linky (oznadené &islem 301 az 499). Do
dojezdového pasma patii useky regiondlnich autobusovych linek na uzemi meésta Prahy a
vybrané Zelezni¢ni traté na zemi Prahy. Soucésti systému PID je pouze 2. tfida osobnich vlakd,
spesnych vlakl a vybranych rychlikt.

Tabulka ¢. 1

Porovnani cen IDS JMK a PID

Druh Poet z6n | Pocet pasem |Casova | Casova Cena IDS | Cena PID

jizdenky IDS JMK PID platnost platnost JMK

IDS JMK IDS JMK |PID

Brno a

PID Praha
Zakladni 2 zony 2 pasma 40 min. 60 min 13 K¢ 12 K¢
Zlevnéna 2 zény 2 pasma 40 min. 60 (resp. 6 K¢ 6 K¢

90 min.)

Zakladni 3 zony 3 pasma 90 min. 90 min. 19 K¢ 18 K¢
Zlevnéna 3 zbény 3 pasma 90 min. 90 min. 9 K¢ 9 K¢
Zakladni 4 zony 4 pasma 90 min. 120 min. 24 K¢ 24 K¢
Zlevnéna 4 zony 4 pasma 90 min. 120 min. 12 K¢ 13 K¢
Zakladni 5 zén 5 pasem 120 min 150 min. 29 K¢ 30 K¢
Zlevnéna 5 z6n 5 pasem 120 min| 150 min. 14 K¢ 16 K¢
Zakladni 6 z6n 6 pasem 120 min| 180 min. 34 K¢ 36 K¢
Zlevnéna 6 z6n 6 pasem 120 min 180 min. 17 K¢ 19 K¢
Zakladni 7 z6n 7 pasem 150 min{ 210 min. 39 K¢ 42 K¢
Zlevnéna 7 z6n 7 pasem 150 min 210 min. 19 K¢ 22 K¢
Zakladni 8 zon - 150 min| - 44 K¢ -
Zlevnéna 8 zon - 150 min| - 22 K¢ -
Zakladni 9 z6n - 180 min - 54 K¢ -
Zlevnéna 9 z6n - 180 min| - 24 K¢ -
Zakladni 10 z6n - 180 min| - 54 K¢ -
Zlevnéna 10 z6n - 180 min| - 27 K¢ -

Zdroj: Kordis spol. s r.0. JMK Brno a www.ropid.cz/cenik.htm
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Pasma prazské integrované dopravy obepinaji v soustfednych kruznicich stied mésta. Sitka
pasma je 5 — 10 km. Uvnitf celého pasma plati jeden tarif, na jednopasmovou jizdenku lze
objet cely stfed mésta dokola. Zony IDS v Brné byly odvozeny od principu ,,pfepravni
spravedlnosti®, t. j., aby pfiblizn¢ za stejnou piepravni vzdalenost zaplatil kazdy cestujici
priblizné stejnou Castku. Za pftijatelnou nejveétsi vzdalenost, kterou by mél cestujici v rdmci
jedné zony ujet je povazovano 10 km.

Prazské integrovana doprava ma pouze 7 pasem, zatimco IDS JMK Brno mé 10 zén. Ceny se
sice pohybuji pfiblizn¢ na stejné urovni, ale Casova platnost jizdenek v PID je delsi,coz je
lep$i.Vyrazné odlisnd je Casova platnost napt. u zdkladni a zlevnéné jizdenky na 6 pasem,
v IDS je to 120 minut a v PID 180 minut nebo 7 pasem v IDS jezdime 150 minut, zatimco
v PID 210 minut. Vyhodna je téz jizdenka zakladni nebo zlevnénd v PID se kterou mizeme
jezdit misto 40 minut 60 minut a navic je jizdenka o 1 K¢ levng;jsi.

Podle mého nézoru se mi zd4 PID leps$i nez IDS JMK, protoze je zde podstatné delsi Casova
platnost jizdenek a tedy mohu cestovat i levnéji.
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5 Vyhody IDS JMK

Tarifni systém

Zékladem tarifniho systému jsou piestupni jizdenky platné pro urcity pocet zon po urcity cas.
Jizdenky jsou jak jednorazové tak i predplatni. Jizdenky jednorazové je mozné zakoupit bud’
v predprodeji (napt. u dopravceti, v prodejnach tisku, v automatech) nebo piimo ze strojku u
fidica regionalnich autobust. V ptedprodeji je mozné zakoupit pouze jizdenky do vzdéalenosti
péti zon, v automatech jsou i jizdenky Sestizonové. Jizdenky na vyssi poCet zon nahrazuje
v podminkach CR rarita — Univerzalni jizdenka. Jedna se o jizdenku, kterou je mozné pouzit
variabiln¢ pro rozdilny pocet zon.

V IDS JMK byla poprvé v CR pouzita specialni ochrana jizdenek proti padélani znaméa dosud
jen z bankovek. Jednd se o kovovy pasek stiidavé zabihajici do papiru. Mimo ochranné
funkce tento prouzek slouzi i k hmatovému informovani zrakové postizenych ob¢anti o tom,
kde se nachdzi lic a horni strana jizdenky.

Z tarifnich pravidel se vymykaji tratové jizdenky. Vzhledem k tomu, Ze pii vzniku systému
bylo ze strany obci pozadovano zachovani cen jizdného na kratké vzdalenosti, bylo nutno
pfistoupit k nesystémovému kroku — vytvofeni tzv. tratové jizdenky. Tato jizdenka je
neptestupni, plati na vzdalenost 4 zastdvek pouze mimo zény 100 a 101 a Ize ji zakoupit jen
u fidi¢i regionalnich autobust. Jeji pfedplatni obdobou je ptredplatni trat'ova jizdenka.

Piedplatni jizdenka

Jednim z dilezitych cili pii zfizovani IDS JMK bylo presvédCit cestujici o vyhodnosti
vyuzivani ptfedplatnich jizdenek. Umozni to urychleni odbaveni a omezeni manipulace
s hotovymi penézi.

Z hlediska sortimentu ptedplatnich jizdenek existuji v IDS JMK urcité rozdily. Pro zény 100
a 101 je mozné zakoupit az ro¢ni piedplatni jizdenku, pro zény sousedici s témito zénami je
mozné zakoupit maximalné Ctvrtletni predplatni jizdenku, pro kombinace ostatnich zon jsou
zatim prodavany pouze mési¢ni predplatni jizdenky. Pti nejbliz$i zmén¢ tarifu se vSak pocita
se zavedenim ctvrtletnich piedplatnich jizdenek 1 pro vSechny ostatni zony.

Ptedplatni jizdenky jsou vydavany ve tiech rezimech. Prvnim z nich je prodej u DPMB. Zde

je prodavan pouze omezeny sortiment jizdenek pro zény 100 + 101 + maximalné jedna
sousedni zodna. Tyto pfedplatni jizdenky jsou prodavany jako neklouzavé (tj. pro kalendaini
mésic nebo Ctvrtleti). Kompletni sortiment jizdenek s jednou vyjimkou — ptedplatni tratovou
jizdenkou — prodavaji pokladny Ceskych drah v zaintegrovanych stanicich. Jizdenky
prodavané timto dopravecem maji klouzavou platnost.
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Dopliikovy prodej piedplatnich jizdenek zajistuji Ceské posty a tii autobusovi dopravci, kteii
prodavaji trat'ové predplatni jizdenky a jizdenky na 2, 3 a 4 mimobrnénské zony.

Mésicni predplatni jizdenka je vyhodnéd pro mimobrnénské obyvatele Jihomoravského kraje.
Je nepfenosna, to znamena, ze ji mize vyuzivat osoba, pro kterou je vydana.

Pokud si cestujici zakoupi predplatni jizdenku, zaplati jenom jednou a pak po celou dobu jeji
platnosti miize bez omezeni cestovat vSemi spoji v zondch, pro které je vydana. Predplatni
jizdenka se sklada ze dvou casti — prikazky a kupdénu. K vydani prikazky je potieba
podobenka jako na obcansky prikaz. K prikazce si cestujici kupuji postupné kupony.

Ptedplatni jizdenka je cenové vyhodnd.Pokud cestujete alesponi sedmnactkrdt za mésic,
vyplati se Vam ji koupit.Kdyz jezdite pravideln¢ do zaméstnani tak mési¢né usettite jizdné za
cely jeden tyden a jesSté navic mate moznost se zdarma piepravovat i o vikendech a tfeba
nékolikrat denné.

Cena ptedplatnich jizdenek se 1i8i podle toho, pro které zony jsou vydany. Ceny jizdenek pro
zony 100 a 101 (mésto Brno) v kombinaci s dalsimi mimobrnénskymi zénami jsou mirné
odlisné od cen jizdenek, které nejsou vydany soucasné pro zoéony 100 Ca 101.

Vyhodnégjsi cestovani je umoznéno pro cestujici z mimobrnénskych oblasti dojizd&jici pouze
do okrajovych casti Brna, ktefi si diive kupovali predplatni jizdenku pro celé¢ izemi mésta.
Mohou si totiz zakoupit jizdenku pouze pro kombinaci mimobrnénskych zén a brnénské
okrajové zény 101 (respektive 100).

Pro cestujici na velmi kratké vzdalenosti mimo zony 100 a 101 (mésto Brno) je zavedena
Trat'ova predplatni jizdenka platna pouze v autobusech mimo zoény 100 a 101 na vzdalenost
maximaln¢ ¢ty zastavek ve stejné nebo sousedni zon€. Predplatni jizdenky pfenosné s dobou
platnosti 24 hodin, 72 hodin a 7, 14 a 30 dni umoziuji cestovat v zénach 100 a 101 od
oznaceni po dobu na nich uvedenou. Vhodné jsou zejména pro cestujici, kteti nevlastni
ptedplatni jizdenku nepienosnou a védi, Ze budou po mésté Brn€ hodné cestovat.

Sjednocené jizdné

Zavedeni Integrovaného dopravniho systému umoziuje operativni volbu mezi riznymi
dopravnimi prostfedky a dopravci. Za dopravu se plati vzdy jednotné cena.
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Pravidelnost odjezdii

Zéasadni zménou proti stavajicimu stavu je zavedeni jizdnich fadd jednotlivych linek s
pevnymi casovymi intervaly. VéEtSina spoji odjizdi jiz v hodinovych, maximalné

vvvvvv

stavu doslo k posileni dopravy ve ve€ernich hodinach a o vikendu.
Moznosti prestupi

Jizdni tady jsou v IDS JMK koordinovany tak, aby na sebe linky co nejvice vzdjemné
navazovaly. Ridi¢i maji povinnost vzajemné na ptipoje vyckat a nechat piestoupit cestujici.
Tento Udaj je uveden pfimo v jizdnim fadu pfislusnych linek. Vyrazné se tak zlepSila
moznost do n¢kterych dalSich smérti, kde neni zavedena ptima linka.

Oznaceni jednotlivych linek Integrovaného dopravniho systému

Vsem linkdm zafazenym do Integrovaného dopravniho systému bylo piidéleno provozni
¢iselné oznaCeni. U vétSiny mimobrnénskych autobusovych linek je tfimistné, tramvaje,
trolejbusy a autobusy jezdici pfevazné po izemi mésta Brna maji oznaceni jen dvoumistné.

Zakladni informace lze ziskat podle ¢isla linky. Pokud je jeji ¢islo mensi nez 100, jedna se o
linku provozovanou pfedevs§im na tizemi mésta Brna. Pokud se pohybuje mezi 150 a 200, jde
o tzv. tangencialni linku, kterd spojuje vyznamné obce v oblasti. Linky s ¢isly 200 a vice
obvykle spojuji obce s oblastnimi stfedisky.

Oznacéeni vozidel

Vsichni dopravci IDS JMK jsou povinni dodrZovat standardy ur€ujici, aby kazdé jejich
vozidlo bylo vybaveno zakladnimi informacemi.Cestujici tak najdou zékladni informace o
¢isle linky, sméru jizdy, zastavkach, tarifu a podminkach piepravy. Tramvaje, trolejbusy i
autobusy musi byt povinn¢ vybaveny v horni ¢asti ¢ela vozidla Cislem linky a kone¢nou
stanici linky jednotného vzhledu. TytéZ informace musi mit umistény na té stran¢ vozidla,
kde se nachazeji v daném sméru jizdy otevirané dvete. V zadni ¢asti vozidla je potom tabule
s ¢islem linky. Uvnitf vozidla musi byt vyvéSen minimalné plan sit€ linek IDS JMK, Smluvni
prepravni podminky a Tarif IDS JMK.

Tarifni zony
Uzemi IDS JMK je &lenéno do tarifnich zon. Jadrem tarifniho systému jsou zony 100 a 101,
které pokryvaji izemi mésta Brna. S nimi sousedi dal§i zony tvofené obvykle né&kolika

obcemi nebo velkym méstem.

Toto feSeni vyrazné zpiehlediiuje a urychluje odbaveni cestujicich. Ti nyni pfedem podle
poctu projetych zon piesné zjisti, kolik zaplati za jakoukoli cestu po tzemi IDS JMK.

Jizdenky v IDS JMK

Velkou vyhodou v IDS JMK je, Ze miZete s jedinou jizdenkou cestovat a nemusite si
kupovat dalsi pti prestupech.
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Existuji tyto druhy jizdenek : jednorazové, predplatni pienosné, piedplatni nepienosné a
univerzalni. Cestujici si mize vybrat jizdenku, kterd mu nejvice vyhovuje.

.Podle moznosti prestupii se jizdenky dé€li na piestupni a neptestupni. Jizdenky urcené pro
dospélé starsi 15 let jsou plnocenné, jizdenky pro déti do 15 let, spoluzavazadla a psy jsou
zlevnéné. Zlevnéné jizdenky v zénach 100 a 101 mohou za podminek uvedenych v Tarifu
vyuzit i studenti do 26 let a diichodci do 70 let.

Jednorazové jizdenky

S jednordazovou jizdenkou miiZzete cestovat jen jednu cestu.Tato jizdenka po oznaceni
v oznacovaci nebo vydani strojkem u fidice (na autobusovych linkéach s ¢islem 100 a vyse)
plati v tolika zénach a po tak dlouhou dobu, jak je na ni vyznaceno.

Cestujici ve mésté¢ Brné se nejcastéji setkavaji s jednorazovymi jizdenkami, které¢ si mohou
zakoupit v pfedprodeji (v trafikach, automatech), pfipadné s ptiplatkem u fidi¢e. Tyto
jizdenky, které prodavaji i pokladny Ceskych drah, jsou vzhledové podobné stavajicim
jizdenkdm Dopravniho podniku mésta Brna a stavajici se platnymi teprve po jejich oznaceni
v oznacovaci.

Cestujici mimo Brno mohou téz vyuzit tyto jizdenky. Zistava zachovan i stavajici systém
prodeje jizdenek u fidice. Cestujici fidic¢i sdéli svou cilovou stanici nebo zénu a ten mu proda
patfi¢nou jizdenku.

Se vSemi prestupnimi jednordzovymi jizdenkami muze v ramci jejich platnosti cestujici
libovolnég prestupovat na tramvajové, trolejbusové a autobusové linky IDS JMK a na osobni a
spesné vlaky v tarifné zaintegrovanych usecich Ceskych drah.

Neprestupni jizdenky jsou zvlastnimi piipady jednordzovych jizdenek.Znamena to, Ze na
celém tzemi IDS JMK je platnd desetiminutova neptestupni jizdenka. S ni je moZno cestovat
jednim spojem bez prestupu maximaln¢ deset minut, na Zeleznici plati na vzdalenost dvou
zastavek lezicich ve stejné nebo sousedni zong¢.

Pouze v regionalnich autobusovych linkach (s ¢islem 100 a vySe) je vyddvana jizdenka
platnd mimo zony 100 a 101 na vzdalenost maximaln¢ Ctyt zastavek lezicich ve stejné nebo
sousedni zong.

Univerzalni jizdenka
Je vhodna pro cestujici, ktefi nepravidelné cestuji, anebo jezdi pies velky pocet zon.
Univerzalni jizdenka dokéaze zastoupit vétSinu jednorazovych jizdenek.Sklada se z celkem

deseti poli.Cestujici si zjisti pfi zahdjeni cesty pies kolik zon pojede.Na zadni strané jizdenky
je navod, podle kterého si oznaci ptislusné pole jizdenky.
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Prodej jizdenek

Jizdenky si miizete koupit pfimo u fidice, dale je zajist'uji Prodejni mista, Prodejni stiediska a
Informacni a prodejni centra.

U tidi¢i 1ze zakoupit pouze jednorazové jizdenky pro jednu jizdu (u linek s ¢islem menSim
nez 100 pouze omezeny sortiment s priplatkem).

Prodejni mista (nejCastéji trafiky) prodavaji jednordzové jizdenky a prenosné piedplatni
jizdenky. Neptenosné ptedplatni jizdenky neprodavaji.

Prodejni stfediska (vétSina zZelezni¢nich zastavek a stanic s pokladnami) prodéavaji
jednorazové i predplatni jizdenky.

U Informacniho a prodejniho centra si miizete zakoupit riizné druhy jizdnich dokladt, nebot’
zajiStuji prodej kompletniho sortimentu jizdnich dokladi, ale navic miizete ziskat zde i
podrobné informace a rady tykajici se IDS JMK.

5.1 Vyhody pro cestujici v Brné

Zavedeni IDS JMK se obyvatel mésta Brna vyrazné nedotkla. VétSina linek stejné jako
systém jednorazovych i predplatnich jizdenek totiz zlstava v principu zachovana.

Za nejvétsi zmeénu lze povazovat rozsifeni moznosti cestovat po mésté Brné¢ v ramci jedné
jizdenky, a to jak jednorazové tak i1 predplatni nejen tramvajemi, trolejbusy a vSemi linkami
autobust jezdicich v ramci IDS JMK, ale navic i osobnimi a spé$nymi vlaky. Do systému
IDS JMK jsou zapojeny vSechny Zelezni¢ni stanice leZici na izemi mésta, 1ze je tedy velmi
dobfe vyuzivat zejména pro presuny po mesté na vétsi vzdalenosti. Tuto moznost ocenili
zejména obyvatelé z oblasti chrlického nadrazi, dolni ¢asti Re¢kovic, okoli kralovopolského
nadrazi a zaméstnanci primyslové zony ve Slatiné. Ze vSech téchto oblasti se do centra
meésta dostavaji rychleji a pohodInéji nez diive.

Dalsi vyhodou je moZnost vyhodnéji cestovat mimo tzemi mésta. Vzhledem k tomu, ze
v ramci IDS JMK plati ve vSech osobnich a spéSnych vlacich jizdenky IDS JMK, nemusi
Brilané pfi svych rekreacnich cestach témito typy vlakt platit za Giseky, které ujedou v ramci
platnosti svych jizdenek.

5.2 Vyhody pro cestujici v oblasti

Obcaniim mést a vesnic lezicich v zaintegrovaném uzemi pfinasi IDS JMK urcité zmény pti
planovani jejich cest. Byli obvykle odkazani na jeden spoj, kterym v rannich hodinéch odjeli
do zaméstnani a odtud odpoledne opét zpatky.

Po zavedeni IDS JMK se zvysil pocet spojii, které mohou vyuzit. V disledku zlepSeni
pravidelnosti jejich odjezdi a zajiSténi vzajemnych navaznosti ziskavaji moznost cestovat do
mnohem vice smérti nez dfive. ZvySeni poctu spoju o vecernich hodinach a o vikendu jim
umoziuje pohodlné€ cestovat nejen do prace, ale i za nakupy, kulturou i zabavou.
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Vzhledem k tomu, ze jizdni fady jsou konstruovany, vydavany a kontrolovany jednotné, maji
vSechny obdobny vzhled. Tim se vyrazné¢ zvysila jejich piehlednost a srozumitelnost.

Vsichni pravidelni cestujici ocenili moznost zakoupit si pfedplatni jizdenku. Nejen, Ze
vyrazn¢ urychli jejich nastup do vozidel a odstrani problémy s kazdodennim placenim
jizdného, ale navic velky podil cestujicich zaplati za cestu méné nez dosud. Zejména se to
tyka pracujicich a studentli, kteii kazdodenné dojizd€li do Brna a nejprve platili cestu ve
svém regionalnim spoji a nasledné si jesté kupovali predplatné na brnénskou dopravu.

5.3 Nevyhody IDS JMK

Nevyhodou Integrovaného systému se muze stat i taktova doprava. Maze dojit k tomu, ze
vozidla budou v urcitych c¢asovych obdobich jezdit nevytizena, protoze v této dobé
nevznikne mezi cestujicimi zadna poptavka.

Zakladni nevyhoda Integrovaného dopravniho systému je jeho uzptsobeni nevhodnému
krajskému uspotadani statu. Nepfirozené vytvorené kraje se sporné vytvorenymi hranicemi
budou v budoucnu ztézovat az znemoznovat dalsi rozvoj systému a jeho spojovani do vétSich
prirozenych celki.

Dosavadni zkuSenosti

Cestujici si stézuji, Ze néktefi fidi¢i vSak pravidelnost odjezdl nedodrzuji. Nékolikrat se jim
stalo, Ze autobus ujel i kdyZ byla jest¢ dvouminutovad, nékolikrat i ¢tyfminutova rezerva. Po
dotazu toto jim bylo zdivodnéno fidicem autobusu tim, ze jiz vSichni cestujici nastoupili a
nikdo na zastavce necekal. Tyto pfipady se jim staly na venkové, odkud pochazi. Z mésta
Brna se tento ptipad jesté nestal. Tam by si to podle jejich nazoru zadny fidi¢ nemohl dovolit.

V né¢kolika piipadech se stalo, ze kdyz jsme chtéli pfestoupit na navazujici ptipoj, autobus
odjel, pfitom nemél ptedchazejici spoj zadné zpozdéni. Tyto piipady se obvykle stavaji na

wroMe

vesnicich, kde néktefi fidi¢i nedodrzuji tak urcena pravidla jako ve méstech.

Velkou nevyhodou je i to, ze nékteré nové prestupni autobusové zastavky v Brn€ nejsou
oproti pivodnim zastdvkdm na hlavnim autobusovém nadrazi na Zvonafce vybaveny
zékladnim vybavenim. Chybi zde uzaviené cekarny, kde by se mohli cestujici za
nepiiznivého pocasi, obzvlast' v zimnim obdobi schovat.

Chybéjici jizdni fady, nedostate¢né oznacené zastavky, tak hodnotili obyvatelé jizni Moravy
prvni den fungovéni IDS. Zejména na trase linky pies Ostopovice a Troubsko chybély jizdni
fady a na mnoha mistech se zdélo, ze zde projizdély autobusy, které byly od 1. 1. 2004
zruSené. Podobna situace nastala 1 na dalSich mistech. Pracovnici informaéniho telefonu
hledali soustavné v tiSténych jizdnich fadech spravnd spojeni a vysvétlovali pravidla
systému.
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Vybavenost prestupnich uzli a nedodrzovani ¢ekacich lhit je jeden z nejCastéjSich obsaht
stiznosti. Lidé, ktefi museji cekat na dopravu, stoji Casto ve skuteéné nedistojnych
podminkach. Lidé v Modficich napt. kritizovali, ze kvali Spatné navaznosti autobusii a
tramvaji museli v zimnim obdobi v mrazu a sné¢hu na plose bez pristfesku cekat az tficet
minut. Kone¢na tramvaji v Modficich je jednim znejhiie vybavenych piestupnich uzli
integrované dopravy.

Potize mély i n€které pokladny na nadrazich. Lidé museli upfesnit, zda kupuji standardni
jizdenku Ceskych drah nebo jizdenku integrované dopravy — ta druha je pii vétsing jizd
vyhodné;jsi, ale existuji i useky, pro néz je naopak lepsi klasické zelezni¢ni. Plati to naptiklad
pii vzdalenosti do Sesti kilometrii, za niz si Ceské drahy Gétuji sedm korun a IDS ma jako
nejlevnéjsi osmikorunovou.

Neptiznivé zazitky maji takeé ti, kdo byli zvykli jezdit autobusy brnénské hromadné dopravy
a nyni misto nich uzivaji spoje jinych dopravct. Vadi jim naptiklad nastup jen prednimi
dveimi.

Problémy nastaly se znackovaci ve vozidlech brnénské méstské dopravy. Nekteré
znackovace nerazily udaje vcelé Sifce novych jizdenek, ale pouze v Sifce puivodnich
znackovact.

Systém IDS nenaplnil ocekdvani mnohych obci. Obce sice uSetfily obecni prostfedky na
dotace dopravy, spoje vsak jedou jinak, nez by obce potiebovaly. Problémy nastaly v oblasti
frekvence a trasovani spoji. Firma Kordis ovSem v tomto sméru nehodld provadét zadné
zmeny.
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6 Rozvoj IDS JMK

Provoz prvni etapy IDS JMK, ktery byl zahijen 1. ledna 2004 nekonci.Podle realizace 1.
etapy IDS JMK bude IDS v Jihomoravském kraji vznikat postupné po jednotlivych etapach a
bude vychazet od krajského mésta Brna. Budou integrovany dopravné ucelené oblasti tak,
aby dalSim rozsifovanim IDS nemusela byt vyrazné ménéna organizace dopravy v oblastech
jiz dtive zaintegrovanych.

Nutnost vychazet od krajského mésta Brna je stanovena piedevsim tim, Ze problematika IDS
se nedotyka pouze oblasti Jihomoravského kraje, ale vyznamnym zplsobem zejména mésta
Brna a to z diivodll vyznamného poctu dojizdgjicich osob z pfiméstskych oblasti. Vzhledem
k mélo pritazlivému systému veiejné hromadné dopravy pouziva vysoky pocet osob osobni
automobil , ktery mé& negativni disledek v zahlceni mésta a v negativnim ovlivilovani
zivotniho prostfedi obyvatel mésta Brna. Z izemniho generelu dopravy mésta Brna vyplyva,
ze cca 1/3 osob, ktefi pro cestu po Brn¢ v ranni $picce pouZzivaji osobni automobil, piijizdi
z piiméstskych oblasti.

Soucasny evropsky trend je, ze podil dojizdéjicich osob do meést se neustdle zvysuje
vzhledem k nové vznikajicim a rozrlstajicim se satelitnim sidlim v jejich okoli. Z uvedeného
vyplyva, Ze ani sebelepsi systém MHD nezabrani do budoucna zahlceni mésta auty, pokud
nebude feSena otazka dojizd’ky ze satelitnich sidel. ReSenim tohoto problému je pravé
zavedeni IDS.

Cilem Jihomoravského kraje je v co nejkratsi dob¢ zaintegrovat celé uzemi kraje. Proto se jiz
nyni pfipravuji dalsi varianty rozvoje systému. Zatim nebylo rozhodnuto, které obce by mély
byt ptfipojeny. Da se vSak predpokladat, Ze se nebude jednat o tak velky rozsah izemi jako
v prvni etapé. Dulezitou slozkou pfipravy je nutnost vybudovat pfestupni uzly, které na
rozdil od prvni etapy ve zvazovanych oblastech druhé¢ etapy chybi.
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7 Zakladni zasady trasovani autobusovych linek

Zéklad systému tvofi radidlni Zelezni¢ni traté, které jsou doplnény radidlnimi autobusovymi
trasami ve smérech neobslouzenych zeleznici.

Jedna se o sméry:

e  Brno — Jedovnice
¢ Brno — Velka Bites
e Brno — Mokra-Horakov/Vini¢né Sumice

Tyto radialni trasy jsou vétSinou vzhledem ke klesajici poptavce s rostouci vzdalenosti od
Brna rozdéleny do 2 linek:

e  Brno — Ochoz / Brno — Jedovnice
e  Brno — Veverské Kninice / Brno — Velka Bite$

Pétet systému tvofi kromé vysSe uvedenych tras vzhledem k integraci Blanenska i dvojice
linek Studnice — Jedovnice — Blansko a Ruprechtov — Jedovnice — Blansko.

Systém patetnich linek je doplnén linkami tangencialnimi:

* TiSnov — Zastavka u Brna
e Kufim — Blansko
« Slapanice — Kobylnice — (Sokolnice)

Tato linka je navrzena v El pouze v trase Slapanice — Kobylnice s tim, Ze by v daliich
etapach integrace byla prodlouzena do Sokolnic a zajiStovala by kromé spojeni obci
Sokolnice, Kobylnice a (Ujezdu u Brna a Prace) se Slapanicemi (obci s rozsifenou
plisobnosti), mimo jin¢ také spojeni obce Sokolnice snadrazim Sokolnice — Telnice,
ptipadng by byla prodlouzena az do Zidlochovic jako nahrada linky 730 420.

Systém patetnich a tangencidlnich linek je déle rozvétven dalSimi dopliiujicimi autobusovymi
linkami, které budou mit zajiSténu ¢asovou i prostorovou ndvaznost na radidlni trasy. Tyto
doplityjici linky jsou dvou kategorii:

1. Linky spojujici vétsi skupinu obci s vyznamnym regiondlnim centrem. Jedna se napfi. o
linky:
. Svatoslav — TiSnov
. Vysocany — Blansko

28



2. Drobné napajecové linky typu:

Litostrov — Domasov — Javurek
Kitiny — Habrivka
atd.

Kromé vySe uvedenych dopliujicich linek je navrzena trojice linek u kterych je sice
zajisténa v uréitém misté na trase ¢asova navaznost na radialni trasu, ale linka pokracuje do
vyznamného regiondlniho cile. Jedna se o tyto linky:

Blazovice - Jitikovice — Ponétovice — Slapanice

Linka bude mit zajiSténu ndvaznost na zastdvce Ponétovice na osobni vlaky ve
sméru Brno, hl. n. pro cestujici od Jitikovic a obracené, ale bude pokracovat az do
Slapanic.

Prstice — Radostice — Stielice — Troubsko — Ostopovice — Brno (Stary Liskovec)
Linka bude mit zajiSténu navaznost na zastavce Stielice, dolni na osobni vlaky ve
sméru Brno, hl. n. pro cestujici od Radostic a obracen¢, ale bude pokracovat pro
obsluhu Troubska a Ostopovic az do Starého Liskovce.

Vranov — Lelekovice — Ceska — Brno (Kralovo Pole)

Linka bude mit zaji§ténu navaznost na zastavce Ceska na osobni vlaky ve sméru do
Brna pro cestujici od Vranova a obraceng, ale bude pokracovat pies Ceskou az do
Kralova Pole, zejména vzhledem k souvislé zastavbé mezi Ceskou a Ivanovicemi.
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8 Standard dopravni obsluznosti — ¢etnost spoju

Plati pro regiondlni autobusové linky.
Zakladni standard IDS JMK:

* 6 part spoju v pracovni den
* 3 pary spojii v sobotu a v ned¢€li

Vyssi standardy cCetnosti spojii jsou odvozeny od piepravnich proudd v konkrétnich
usecich:

1. ptepravni proud vyssi nez 100 az 150 cestujicich za cely pracovni den v jednom
sméru — interval by nemél byt vétsi cca 120 minut v prib&hu pracovniho dne
2. ptepravni proud vyssi nez 400 cestujicich za cely pracovni den v jednom sméru —

interval by nemé¢l byt vétsi cca 60 minut v pribéhu pracovniho dne, 120 minut
v sobotu a ned¢li.

Standardy cetnosti spojii v IDS JMK jsou ramcové a pfi stanovovani intervall jednotlivych
linek jsou déle zohlednény mistni provozni charakteristiky. Uvedené vyssi standardy Cetnosti
spoji plati pouze za ptedpokladu piispévku obci v dané oblasti na dopravni obsluznost

Nadstandard IDS JMK

Pokud ma oblast piipadné pouze skupina obci zdjem o nadstandardni dopravni nabidku
mohou si pfiplatit na nadstandardni vykony dle nésledujiciho vzorce:

P=C.V-T.V

Kde:

P — pozadovana castka od obci za nadstandardni dopravni obsluznost
C —nékladova cena dopravce na 1 vozokm

V — pocet vozokm na nadstandardnich spojich za rok

T — trzby v dané ekonomické jednotce na 1 vozokm
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9 Financovani IDS JMK

9.1 Ekonomické jednotky

Pro ucely déleni trzeb je rozdéleno tzemi do ekonomickych jednotek. Rozdéleni izemi
do ekonomickych jednotek ma vyznam zejména z hlediska déleni trzeb a toku dotaci.

Z prvniho hlediska je minimélné nutné oddé¢lit trzby :

z oblasti mést s MHD

Brno

Blansko

Adamov

Brno a Blansko dotace z méstskych rozpocta

z regionalni dopravy — dotace stat, kraj a obce

Oblast ptiméstské dopravy je mozno rozdélit do vétsSich ¢i menSich oblasti, které tvori
skupinu tarifnich zon. Vyznam déleni je zavisly zejména od systému pfispivani obci,
zejména za nadstandard IDS.

Na zaklad¢ vyse popsanych principti dé€leni trzeb a toku dotaci je navrzen nasledujici
systém rozdéleni uzemi E1 IDS JMK.

Tisnovsko (pocet obci 18, pocet obyvatel 16 556) zony 320, 330, 335, 345

Kufimsko (pocet obci 11, pocet obyvatel 17 903) zény 310, 320, 325

Blanensko (pocet obci 16, pocet obyvatel 31 671) zoény 230, 232, 233, 237, 240,
250

Kitinsko (pocet obci 11, pocet obyvatel 12 636) zény 210, 215, 220

Slapanicko (podet obci 15, podet obyvatel 20 503) 610, 710, 725

Stielicko (pocet obci 17, pocCet obyvatel 19 945) 410, 415, 510

DomasSovsko (pocet obci 11, poCet obyvatel 25 121) 420, 430, 440

Vyskovsko (pocet obci 5, pocet obyvatel 25 121), 745, 747, 750

Statutarni mésto Brno 100, 101

Mésto Blansko 235

Mésto Adamov 225

Uzemi jednotlivych ekonomickych jednotek vychéazi z dopravniho feSeni a rozdéleni uzemi
do tarifnich zon, neodpovida presné spravnimu obvodu obci s rozsifenou ptisobnosti.
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9.2 Tok dotaci v IDS JMK:

* Dotace do Zelezni¢ni dopravy — hrazené z prosttedkt kraje (resp. statu)

* Dotace pro autobusové dopravce provozujici vefejnou linkovou dopravu vcetné
vykonli na méstskych linkdch na tzemi mésta Brna — hrazené z prostredki kraje
(resp. statu) a obci

* Dotace do méstské hromadné dopravy provozované dopravcem DPMB, a.s. hradi
mésto Brno vcetné tsekl, kam zajizdi linky méstské hromadné dopravy mimo
uzemi mésta Brna, jedna se o:

- tramvajovou dopravu do Modfic;

- trolejbusovou dopravu do Slapanic;

- autobusové linky DPMB, a.s. zajizd€jici mimo uzemi mésta. Vykony
autobusovych linek mimo tuUzemi mésta vIDS JMK jsou srovnatelné se
souCasnymi vykony DPMB, a.s. mimo uzemi mésta Brna (vykony v roce 2003),
nepiekroci tedy cca 0,6 miliont. vozokm za rok.

Meésto Brno nehradi pausalni piispévek dle poctu obyvatel vzhledem k financovani
vykoni MHD mimo tuzemi mésta Brna a vzhledem k financovani patetniho kolejového
systému na izemi mésta Brna — tramvajové dopravy, kdy regionalni linky nejsou vedeny
az do centra Brna, ale jsou ukoncovany v prestupnich termindlech s prestupem na radidlni
tramvajové linky.

- Dotace do méstské hromadné dopravy v Blansku hradi mésto Blansko vcetné spoju
regionalnich linek na izemi Blanska, které provadéji piepravni vykony za méstskou
hromadnou dopravu .

- Dotace do méstské hromadné dopravy v Adamové hradi mésto Adamov.

Integrovany dopravni systém je forma zajisténi dopravni obsluznosti v prabéhu celého
tydne a je financovan formou sdruzenych finan¢nich prosttedkt statu, kraje a obci.
V soucasné dobé ze 112 obci na uzemi 1. etapy integrovaného dopravniho systému
pfispiva na dopravni obsluznost 43 obci v rozmezi od 13 do 525 K¢ na 1 obyvatele.

Tabulka ¢. 2 Finanéni prispévky od obci

Pocet obci, které ptispivaji 43 obci
Celkem pftispévek od obci (mimo mésto Brno) 14 417 964 K¢
Celkem obyvatel v E1 IDS JMK (mimo obyvatel mésta Brna) | 122 947 osob
Primérny piispévek nal obyvatele 117,27 K¢

Zdroj: informace spol.s r.o. Kordis JMK Brno
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V IDS JMK je pfipravovano odstranéni nerovnomérnosti ve financovani ostatni dopravni
obsluznosti zplsobené rozdilnym pfistupem ke stanovovani zakladni dopravni
obsluznosti byvalymi okresnimi ufady a stanoveni pausalniho pfispévku obci na standard
IDS podle poctu obyvatel a jeho vySe je stanovena vzhledem k nastolenému trendu
snizovani vydajii obci na ostatni dopravni obsluznost na 90 K¢ na obyvatele za rok (85
K¢ na zajisténi dopravni obsluznosti formou IDS a 5 K¢ na zajisténi fungovani systému
IDS a informacniho systému).

Vzhledem k vySe popsanému nastolenému principu snizovani vyse piispévku obci na
dopravni obsluznost a ptevadéni odpovédnosti na zajisténi dopravni obsluznosti na kraje
je v ekonomice systému IDS uvazovano, ze ¢astka 4 000 tis. K¢ (o kterou byly snizeny
ptispévky obci na dopravni obsluznost) bude hrazena z rozpoctu kraje.

9.3 Napliovani standardi dopravni obsluznosti

Zastupitelstvo Jihomoravského kraje schvélilo na svém zasedani dne 7. 11. 2002
standardy vefejné osobni dopravy (6 part spoju v pracovni den, 3 pary spoju v sobotu a
v nedéli) do kazdé obce, které budou uplatiiovany postupné s ohledem na postupné
zavadéni integrovaného systému vetejné osobni dopravy na uzemi Jihomoravského kraje.
Na uzemi etapy E1 IDS JMK tento standard nespliiuje 10 % obci. Naplnéni tohoto
zéakladniho standardu si vyzada ¢astku 3 600 tis. K¢.

9.4 Prestupni tarif a predplatni jizdenky

Zavedenim piestupniho tarifu jehoz cena nezavisi na poctu pouzitych dopravnich
prostiedkli a v cené¢ zénovych jizdenek nejsou zapocitany zavleky nékterych spoji do
ruznych obci (Svatoslav, Veverské Kninice, Vilémovice, Javirek, Litostrov, Holstejn,
Blansko, Hofice a dal$i) dochézi v tarifu IDS v téchto oblastech k mirnému poklesu trzeb.

Déle jsou v tarifu IDS cenové zvyhodiovani pravidelni cestujici a piedplatnimi
jizdenkami. Ptedplatni jizdenky jsou zavedeny v soucasné dobé v méstské hromadné
dopravé v Brn€¢, na zZeleznici (formou tratovych jizdenek na Zeleznici), ale nejsou
v pifiméstské autobusové dopravé. V piiméstské autobusové dopravé muze tedy dojit
vlivem vySe zminénych zmén k doCasnému sniZeni trzeb ve vySi max. 10 % z vySe
soutasnych trzeb. Ze zkuSenosti zjinych integrovanych dopravnich systémi v CR,
zejména Prahy a Ostravy vyplyva, ze toto sniZzeni trzeb je pouze doCasné v obdobi 1 max.
2 let po spusténi systému v dané oblasti a v ndsledujicich letech je kompenzovano
nariistem cestujicich, ktery prakticky vzdy ptesahuje 10 %. Z téchto diivodu pro spusténi
systému IDS je uvazovano se vstupni financni dotaci ve vysi 8 700 tis. K¢ tj.10 % z vyse
soucasnych trzeb v systému u ptiméestskych autobusti na uzemi E1 IDS JMK. U zeleznice
ani u méstské dopravy vzhledem k vySe popsanym skutecnostem k prechodnému snizeni
trzeb nedochdzi.
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9.5 Priizkum vyuZivani jizdenek IDS ve vlacich CD

Hlavnim cilem prizkumu bylo stanovit pocty a strukturu vyuzivanych jizdnich dokladi
IDS na zaintegrovanych tsecich trati CD. Vysledky budou slouZit jako

podklad pfi déleni trzeb mezi dopravci uvniti ekonomické oblasti, piesnéji pro vypocet
trzeb nalezicich CD.

Zpusob provadéni prazkumu:
Tazatel bude v jednotlivych spojich zjistovat nasledujici udaje:

o Usek, ve kterém probéhla kontrola;
* Druh jizdenky (Casova, jednordzova adresna, jednorazova neadresna)
» U cCasovych jizdenek

- platnost ¢asovych jizdenek (mésicni, ctvrtletni, rocni);

- druh Casové jizdenky (zékladni, zlevnéna);

- pro které zony byly zakoupeny;

* U jednorazovych jizdenek:
- druh jizdenky (zékladni, zlevnénd);
- pocet zon;
- misto oznadeni (autobus / nadrazi CD);
- Cislo nastupni zony;
* Cil cesty

9.6 Vyhodnoceni prizkumu
Vyhodnoceni prizkumu se skladalo ze dvou kroki:
. 1. krok : Pierozdéleni trzeb do jednotlivych ekonomickych jednotek (trzby pouze

z jizdného, kde cestujici pouzili Zeleznici)
. 2. krok : Podil trzeb v ekonomickych jednotkach nalezici CD
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1. krok : Pierozdéleni trzeb do jednotlivych ekonomickych jednotek
Piedplatni jizdenky
Podle cisel zon, ve kterych piedplatni jizdenka plati se daji urcit ¢astky nalezici do

jednotlivych ekonomickych jednotek (oblasti). Vypocet probiha podle nasledujiciho
vzorce:

C;—Cpg . ke - Pz (oblast A)

Cioblasta) = + CpB . kpB (oblast A)
Pz
Kde: C; je cena jizdniho dokladu
Ces cena piiplatku na Brno pro dany druh jizdenky
kpp koeficient ptiplatku na Brno — pokud jizdni doklad neplati

v zénach 100 a 101 kpg = 0, pokud plati v zé6né 100 nebo
101 kpg = 0,5, pokud plati v zénach 1001 101 kpg = 1

Pz pocet zon, ve kterych je jizdenka platna
P7(oblast A) pocet zon v oblasti A, ve kterych je jizdenka platna
KpB (oblast A) koeficient piiplatku na Brno — pokud se jedna o vypocet podilu ceny

pro oblast Brno a jizdni doklad plati v zén¢ 100nebo 101 kpg = 0,5,
pokud plati v zonach 100 i 101 kpg = 1. Ve vSech ostatnich
pripadech kpg = 0
Jednorazové jizdenky
Na zaklad¢ cCisla zony oznaceni, poctu zén platnosti jizdenky a zjisténého cile cesty je
mozno odvodit ¢isla zoén, kterymi cestujici projizdi. Nasledujici zpracovani je podle
stejného vzorce jako u predplatnich jizdenek, pouze Cpg = 0
2. krok: Podil trzeb v ekonomickych jednotkach nalezici CD

Trzby za jednorazové jizdenky

Cast ceny zjizdniho dokladu nalezici CD v dané ekonomické jednotce je urcen
z nésledujiciho vzorce:

Cep — Cooblast ) ki

Kde: Cioblast A) je &ast ceny z jizdniho dokladu ptipadajici do dané
ekonomické jednotky

kyy koeficient kombinace vlak, bus, MHD. Mozné hodnoty tohoto
koeficientu jsou na zaklad¢ cesty v ekonomické jednotce:
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Uréeni koeficientu Kjy

Tabulka €. 3 Trzby za jednorazové jizdenky — urceni koeficientu Kj;

Zpusob cesty v Ovéreni Koeficient
ekonomické Kjj
jednotce

Pouze vlak Jizdenka ozna¢ena CD, cil cesty lezi v obci se 1,00

zastavkou CD (neplati pro Brno a mésta
specifikované v nasledujicich 2 tadcich této
tabulky)

Vlak+bus (MHD) |Jizdenka oznaéena na zastavce CD, cil cesty 0,50
lezi ve mé&sté s nadrazim CD, kde je
ptipojna autobusové linka po izemi mésta

s ptipoji vice jak 60 % vlakl v pracovni den

Vlak+bus (MHD) |Jizdenka oznagena na zastavce CD, cil cesty lezi | 0,50
mimo obec se zastavkou CD nebo je to Brno

Bus (MHD)+vlak |Jizdenka oznacena v autobuse (MHD), cil 0,50
cesty leZi v obci se zastavkou CD (neplati pro
Brno)
Bus (MHD)+vlak+ |Jizdenka oznacena v autobuse (MHD), cil 0,33
bus cesty leZi mimo obec se zastavkou CD nebo
je to Brno

Zdroj: Kordis, spol. s r.o. Brno

Trzby za ¢asové jizdenky

Cést ceny zjizdniho dokladu nélezici CD v dané ekonomické jednotce je urcen
z nasledujiciho vzorce:

CCD = QJ(oblastAl-_kJ_J

2
kde: Cyeoplast o) J€ €ast ceny z jizdniho dokladu pfipadajici do dané ekonomické
jednotky
kyy koeficient kombinace vlak, bus, MHD. Mozné hodnoty
tohoto koeficientu jsou na zaklad¢ cesty v ekonomické
jednotce:
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Uréeni koeficientu Kjy

Ve vnéjsich zonéch (neplati v zénach 100 a 101)

Tabulka ¢.4 Trzby za ¢asové jizdenky — urceni Ky
Zpusob cesty Ovéreni Koeficient kj;
v ekonomické jednotce
Pouze vlak Zacatek cesty lezi v zoné se zastavkou CD 1,00
(neplati pro Brno a mésta
specifikované v nasledujicich 2 fadcich této
tabulky
Vlak+bus Zacatek cesty neni zapocitan BUS, cil 0,50
cesty je zapocitan BUS
Bus+vlak Zacatek cesty je zapocitan BUS, cil 0,50
cesty neni zapocitan BUS
Bus+vlak+bus Zacatek cesty nelezi v zoné€ se zastavkou 0,33
CD(piipadné, cil cesty lezi mimo obec se
zastavkou CD nebo je to Brno
Zdroj: Kordis, spol. s r.o. Brno
* zacatek nebo konec cesty je zapocitan bus pokud:
. cil nebo zacatek cesty lezi mimo obec s zelezni¢ni zastavkou
. cil nebo zaGatek cesty lezi vzoné snadrazim CD, kde je piipojna

autobusova linka po izemi mésta s ptipoji vice jak 60 % vlaki v pracovni

den.

V zénach 100 a 101 je koeficient kombinace vlak MHD pro CD kj; = 0,25

Predpoklddalo se, ze kazdy cestujici s Casovou jizdenkou vykond denné stejnym
zpusobem alespont dvé cesty. To zpusobilo, ze pii sitani ve vlacich kazdy drzitel
predplatni jizdenky byl zapoc€itdn nejméné dvakrat. Proto je castka z jizdniho dokladu
naleZici CD v dané ekonomické jednotce délena dvéma.
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Z vikendového prizkumu byly zpracovany vysledky pouze pro jednorazové jizdenky.Z
hlediska pfedplatnich jizdenek se dalo pfedpokladat, Ze cestujici nekond cesty na
predplatni jizdenky pouze o vikendu, ale i v pracovni dny, tedy jiz je zapocitan
v pruzkumu, ktery probéhl v pracovni den.

Trzby vdané ekonomické jednotce nalezici CD jsou vypodteny jako suma trzeb
z jednotlivych jizdnich dokladi.

Tep= 2 Cep

9.7 Princip déleni trzeb - prehled
Déleni trzeb se sklada ze dvou fazi:

e déleni trzeb mezi oblastmi
e d¢leni trzeb uvnitt oblasti jednotlivym dopravcim

Déleni trZzeb mezi oblastmi
Zpusob adresovani zavisi na konkrétnim druhu jizdniho dokladu:

» Ptedplatni jizdenky — piedplatni jizdenky jsou zakoupeny na konkrétni zony, je tedy
mozné piesné prifadit do které oblasti patii. Pokud je predplatni jizdenka zakoupena
za n¢kolik zon lezZicich ve vice ekonomickych jednotkach, je mozné rozdélit trzbu
vzhledem k cené predplatni jizdenky v jednotlivych zonach koeficientem, které
z dané ekonomické oblasti ptipadly do které¢ ekonomické oblasti.

* Jednorazové jizdenky — zakoupené u fidice jednorazové jizdenky zakoupené piimo
ze strojku na vydej jizdenek u fidice jsou adresné na konkrétni zony, bylo tedy mozné
presné urcit do které ekonomické jednotky trzba patii. Nejedna se o doplikovy prode;j
jizdenek u fidi¢e v MHD Brno.

* Jednorazové jizdenky — zakoupené v predprodeji — jsou oznaCeny v oznacovaci
jizdenek ve vozidle, pfipadn& na nastupidti CD. Mame tedy pouze piehled o potu
prodanych jizdenek. Pfifazeni do jednotlivych ekonomickych jednotek probéhlo na
zakladé¢ prizkumu pouzivani jednotlivych druhd jizdnich doklad IDS
v ekonomickych jednotkach.
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Déleni trzby uvniti oblasti

Pro dé¢leni trzeb wuvnitf oblasti byli dopravei rozdéleni vzhledem k rozdilnym
zpusobtim integrace do 2 skupin:

* Dopravci, jejichz celé linky jsou soucasti IDS a je tedy mozno cestovat pouze na
jizdenky IDS (autobusovi dopravci a DPMB). U téchto dopravci je mozné déleni
trzeb dle vykonil v dané oblasti.

* Dopravci, ktefi nemaji integrovany celé trasy a kteti vydavaji kromé jizdenek IDS i
své vlastni jizdni doklady.

Vymezené izemi E1 IDS JMK i ndvrh dopravniho feSeni je volen tak, aby v autobusové
doprave byly integrovany celé linky, na kterych bude pouze tarif IDS. Do této skupiny by
tedy nem¢ly spadat autobusovi dopravci. V mistech, kde by bylo vhodné, aby nékteré
vybrané spoje linek IDS pokracovaly mimo tzemi E1 IDS JMK budou cestujicim
zajizd&jicim mimo tzemi E1 IDS JMK vydany 2 jizdni doklady - jeden pro tsek v IDS a
druhy mimo usek IDS.

Do této skupiny dopravci, vyuZivajicich i své vlastni jizdni doklady spadaji Ceské drahy.
Podil trzeb je stanoven na zéklad€ prazkumil vyuzivéani jizdenek IDS ve vlacich CD.
Déleni trZeb mezi dopravci (mimo CD) uvniti ekonomické jednotky

Trzby mezi dopravci uvniti ekonomické jednotky se déli na zakladé poctu ujetych
vozokilometrii v dané ekonomické jednotce. S ohledem na obsaditelnosti jednotlivych

typl vozu jsou stanoveny koeficienty obsaditelnosti.

Tabulka &. 5 Déleni trZeb mezi dopravei (mimo CD) uvniti ekonomické jednotk

Druh vozidla Koeficient obsaditelnost — KOB
Autobus — klasicky autobus 1,0
Autobus — kloubovy autobus 1,4
Autobus — maly bus* 0,8
Trolejbus — s6lo viiz 1,0
Trolejbus - kloub 1,4
Tramvaj T 1,0
Tramvaj — K2 1,5
Tramvaj — KT8 2,0
Tramvaj — RT6 2,0
Tramvaj - ANITRA 1,5

Zdroj: Kordis, spol. s r.o. Brno

*maly autobus — vozidlo do 8 m délky, minimalni pocet mist k sezeni 25
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Kazdy dopravce obdrzi podil z trzeb v dané ekonomické jednotce po odeéteni trzeb pro CD
podle nésledujiciho vzorce :

2 Kos . Vbkm
kde: Vim je pocet vozokm ujetych s danym druhem vozidla v ekonomické
jednotce,

Vbim je pocet vozokm ujetych danym dopravcem D s danym druhem vozidla
v ekonomické jednotce,

Te; jsou trzby v ekonomické jednotce po odeéteni podilu CD,

Kos je koeficient obsaditelnosti vozidla
V z6né 510 pro linky 2 a 6 je vzhledem k specifi¢nosti tramvajové traté do Modfic, kde je
tramvajova doprava vedena s danou Cetnosti pouze z divodu obsluhy jizni primyslové

zony mésta Brna a technicky ji neni mozno ukoncit na uzemi mésta Brna. Vzhledem
k nizkému vytiZeni je stanoven koeficient Kog = 0,20
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Z.aveér

Zékladem systému Integrovaného dopravniho systému je cestujici. Jeho potfebdm musi
byt cely systém podfizen — pti dodrZeni nezbytné efektivnosti a ekonomicnosti provozu.

Cilem Integrovan¢ho dopravniho systému je minimalni udrZeni stdvajicitho pomeéru
uzivateli vefejné hromadné dopravy, piipadné¢ docileni nartistu uzivatell vefejné
hromadné dopravy.Zatraktivnéni dopravniho systému pro cestujici — jednotnost dopravy
z pohledu cestujiciho a vytvoreni jednoduchého a pro cestujiciho prehledného dopravniho
systému kde bude v maximalni mozné mife zavadéna taktova doprava. Aby byla co
nejlépe  optimalizovana néavaznost linek a jizdnich tadd jednotlivych dopravci a
nabidnout atraktivni alternativu oproti cestam autem po stale pfetizenéjSich
komunikacich. Jednotny tarifni systém — vytvofeni vyvazené nabidky jizdnich dokladt
z hlediska druhu a ceny a stanoveni ekonomicky unosné ceny.

Do budoucna se ocekava, ze i vlaky v brnénské piiméstské dopravé budou mit své
provozni oznaceni, které miize vychazet z navrzeného ¢islovani. Provozni oznadeni linek
by mélo kromé zlepSeni orientace cestujicim garantovat urcitou nabidku, napf.
intervalovou dopravu s max. intervalem 60 min. v pribéhu celého dne.

Pro provozni oznaceni piiméstské zelezni¢ni dopravy lze vyuzit osvédceného systému ze
zahrani¢i — kombinace pismena a ¢isla. V brnénské piiméestské dopravé se miize jednat
naptiklad o vyuziti pismena S (speed), které na celostatni urovni hodlaji pro podobné
tcely vyuzivat Ceské drahy.

Pokud by linka Brnem projizd¢€la ziskala by oznaceni podle traté s niz§im cislem (napt. S3
linka Ti$nov — Bieclav doplnéné linkou S5 Brno — Zidlochovice). Pokud by Ceské drahy
ptesly na stejny model Cislovani trati v pfiméstské dopraveé naptiklad jako je v Némecku,
je mozné systém pracovnich ¢isel pouzit i pro Cislovani trati v brnénské piiméstské
doprave.

V soucasné dobé je Integrovany dopravni systém financovan formou sdruzenych
finan¢nich prostfedki statu, kraje a obci. Ze 112 obci na tizemi 1. etapy IDS JMK pfispiva
na dopravni obsluznost 43 obci v rozmezi od 13 do 525 K¢ na 1 obyvatele.

Od prognéz budouciho rozvoje narodniho hospodaistvi se musi rozvijet i prognozy
ptepravniho trhu a tedy i dalsi rozvoj dopravni infrastruktury, kterou je nutno budovat
v ndlezitém predstihu, aby ptepravni pozadavky byly zvladnuty nejen v kvantité, ale i
kvalité.
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